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En forage des puits profonds, il arrive que, soit un element du train de 
sonde, soit la partie statorique d'un moteur souterrain, soit le trepan de 
forage se coince dans le trou fore* 

Pour degager l f Slement coince, il est necessaire d'y exercer, £ partir de 
5 la surface, un moment de torsion. 

Dans le cas du coincement d'un trepan de forage vissg a l'extremite 
inferieure de I'arbre d'un -moteur souterrain, il est in^bssible d f y transtnettre 
positivement un moment de torsion a partir de la surface parce que la partie 
statorique du moteur souterrain tourne librement autour de sa partie rotorique. 
10 Un couple ne peut alors etre transnds que par frottement entre les pieces 
statoriques et rotoriques, mais le couple de frottement est ggneralement 
insuffisant pour degager le trypan. 

La presente invention pallie l f inconvenient precite. Elle consiste a 
- rendre solidaires en rotation les parties statorique et rotorique du moteur 
15 souterrain. 

Selon 1* invention, le stator du moteur souterrain est s solidaire d'un 
raccord comportant un manchon coulissant qui lui est solidaire en rotation, ce 
manchon etant normalement maintenu par une goupille dans une premiere position 
axiale haute dans laquelle il n'exerce aucune action sur le fonctionnement 

20 normal du moteur souterrain, ce manchon comportant un passage axial pour le 

fluide de forage avec une entree telle que l f introduction d'une bille I l'interieur 
du train de sonde vient boucher ce passage, de sorte qu'en pompant du fluide de 
forage a I'interieur dudit train de sonde la pression augmente, provoquant une 
forte poussee sur le manchon et la rupture de la goupille, produisant le 

25 deplacement du manchon vers le has dans une deuxieme position assurant son 

enclenchement dans un embout solidaire du rotor du moteur souterrain rendant le 
stator et le rotor dudit moteur solidaires en rotation. 

Ci-apres, £ titre d'exemple, une forme de realisation de l 1 invention, en 
reference aux dessins annexes. 

30 - La figure 1 est une vue en coupe longitudinale du dispositif , le rotor 

pouvant tourner par rapport au stator du moteur. 

- La figure 2 est une vue en coupe transversale suivant la ligne II-II de 
la figure I. 

- La figure 3 est une vue en coupe longitudinale du dispositif, le rotor 
35 et le stator etant solidaires en rotation. 

- La figure 4 est une vue en coupe transversale suivant la ligne IV-IV 
de la figure 3. 

En reference aux figures ! et 2, la piece I est un raccord vissS au moyen 
du filetage 4, au sommet du corps 3 du moteur souterrain. I* filetage 2 & 
40 l'extremite superieure du raccord I sert 5 raccorder ce dernier au train de 
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sonde. 

Le fluide de forage penetre par l'alesage 5 a l f inter ieur du raccord I et 
il s'en ecoule par l'alesage 6 vers le raoteur souterrain. 

Un manchon 8 est monte dans l'alesage 7 du raccord I. II y est irroobilis€ 
5 en rotation au moyen de la clavette 9 et il peut coulisser dans l'alesage 7 qui 
est muni de la rainure de clavette 10. 

Le manchon 8 est muni de cannelures femelles II disposees autour de 
l'alesage 24. 

Un embout 12 muni de cannelures males 13 est visse au moyen du filetage 15 
10 sur l'extremit§ superieure de 1'arbre 14 du moteur souterrain. La face inferieure 
de I'embout 12 vient en butee sur la chemise 16 qui protege 1'arbre 14 contre 
le contact avec le fluide de forage. L' embout 12 est muni a son extremite 
superieure de la cavite 17 qui sert d'appui a" l'inclinometre que I 1 on introduit 
habituellement a l'interieur du train de sonde lorsqu'on mesure l T inclinaison 
15 de puits. 

Le manchon 8 est muni d'une gorge circulaire 18* En position normale de 
forage, represents sur les figures 1 et 2, le manchon 8 est maintenu longitudi- 
nalement en place par.l a v *s 19 qui est vissee lateraleraent dans le raccord I 
et dont l'extremite penetre dans la gorge 18. Un joint d'etancheite* 20 sur la 
20 vis 19 empeche tout passage du fluide de forage entre l'interieur et 1'exterieur 
du raccord I. 

Lorsqu'on desire imxoobiliser en rotation la partie statorique du .moteur 
souterrain par rapport a sa partie rotorique, on laisse tomber une bille 21 ^ 
l'interieur du train de sonde. La bille 21 vient en appui sur l'algsage conique 
25 23 du manchon 8 qu'elle obture en empechant le passage du fluide de forage. 

Ensuite, on pompe le fluide de forage a l'interieur du train de sonde. II 
s'etablit alors une pression elevee dans l 9 espace 5 au-dessus de la bille 21. 
Cette pression exerce un effort de poussee considerable vers le baa, sur le 
manchon 8. Sous I'effet de l'effort de poussee, la vis 19, fabriquSe de preference 
30 en un metal cuivreux, se rompt par cisaillement ce qui libere le manchon 8 qui 
se deplace vers le bas. En meme temps, on fait tourner lentement le train de 
sonde autour de son axe, afin de permettre aux cannelures II du manchon 8 de 
penetrer dans les cannelures 13 de I'embout 12. 

La position qui en resulte est representee sur les figures 3 et 4. 

0 

35 On y voit le manchon 8 en position basse, les cannelures 11 et 13 etant en 

engrenement. 

L'arbre 14 est alors imnobilise en rotation par rapport au raccord I, par 
l'intermediaire du filetage 15, de I'embout 12, des cannelures II et 13, du 
manchon 8, de la clavette 9. 
40 nans cette position, le passage du fluide de forage par l'alSsage du 
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sonde • 

Le fluide de forage penetre par I'alesage 5 a l 1 inter ieur du raccord I et 
il s'en ecoule par 1'alesage 6 vers le moteur souterrain. 

Un manchon 8 est monte dans l'alesage 7 du raccord I. II y est innobilisi 
5 en rotation au inoyen de la clavette 9 et il peut coulisser dans l f alesap,e 7 qui 
est muni de la rainure de clavette 10. 

Le manchon 8 est muni de cannelures femelles II disposees autour de 
I'alesage 24. 

Un embout 12 muni de cannelures males 13 est visse au moyen du filetage 15 
10 sur l'extremite* superieure de l'arbre 14 du moteur souterrain. La face inferieure 
de I'embout 12 vient en butee sur la chemise 16 qui protege l'arbre 14 contre 
le contact avec le fluide de forage, L'embout 12 est muni a son extremite 
superieure de la cavite 17 qui sert d f appui & l f inclinometre que l f on introduit 
habituellement a l'interieur du train de sonde lorsqu'on raesure l f inclinaison 
15 de puits. 

Le manchon 8 est muni d'une gorge circulaire 18. En position normale de 
forage, represents sur les figures 1 et 2, le manchon 8 est maintenu longitudi- 
nalement en place par JLa vis 19 qui est vissee lateraleraent dans le raccord I 
et dont l'extremite p&ietre dans la gorge 18. Un joint d'etancheitS 20 sur la 
20 vis 19 empeche tout passage du fluide de forage entre I'interieur et l'exterieur 
du raccord I. 

Lorsqu'on desire imzoobiliser en rotation la partie statorique du .moteur 
souterrain par rapport a sa partie rotorique, on laisse tomber une bille 21 & 
l'interieur du train de sonde. La bille 21 vient en appui sur l'algsage conique 
25 23 du manchon 8 qu'elle obture en empechant le passage du fluide de forage. 

Ensuite, on pompe le fluide de forage a l'interieur du train de sonde. II 
s v etablit alors une pression €levee dans l'espace 5 au-dessus de la bille 21. 
Cette pression exerce un effort de poussee considerable vers le bas, sur le 
manchon 8. Sous l'effet de l f effort de poussee, la vis 19, fabriquSe de preference 
30 en un metal cuivreux, se rompt par cisaillement ce qui libere le manchon 8 qui 
se deplace vers le bas. En irieme temps, on fait tourner lentement le train de 
sonde autour de son axe, afin de permettre aux cannelures II du manchon 8 de 
penetrer dans les cannelures 13 de l f embout 12. 

La position qui en resulte est representee sur les figures 3 et 4. 
35 On y voit le manchon 8 en position basse, les cannelures 11 et 13 etant en 

engrenement. 

L'arbre 14 est alors inmobilise en rotation par rapport au raccord 1, par 
I 1 intermediate du filetage 15, de I'embout 12, des cannelures 11 et 13, du 
manchon 8, de la clavette 9. 
40 Dans cette position, le passage du fluide de forage par l'algsage du 
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REVENDICATIOK 

Dispositif permettant, dans un moteur souterrain de forage, de bloquer le rotor 
par rapport au stator, caractSrise en ce que le stator (3) du moteur souterrain 
est solidaire d f un raccord (I) comportant un manchon (8) coulissant qui lui est 
5 solidaire en rotation, ce manchon etant norraalement maintenu par une goupille 
(19) dans une premiere position axiale haute dans laquelle il n'exerce aucune 
action sur le fonctionnement normal du moteur souterrain, ce manchon comportant 
un passage axial (24) pour le f luide de forage avec une entree telle que 
l f introduction d'une bille (21) a l'interieur du train de sonde vient boucher 

I0 ce passage, de sorte qu'en pompant du f luide de forage a 1'intSrieur dudit 
train de sonde la pression augmente, provoquant une forte poussee sur le 
manchon et la rupture de la goupille, produisant le deplacement du manchon vers 
le has dans une deuxieme position assurant son enclenchement dans un erabout ' 
(12) solidaire du rotor (14) du moteur souterrain rendant le stator et le rotor 

15 dudit moteur solidaires en rotation. 
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